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(57) Abstract: The invention relates to a method and device for preventing unintended acceleration of a vehicle. According to the 
method, a first operating parameter is determined, describing an operation (vpe) of a driving operation element, provided for influ- 
encing the drivetrain of the vehicle, whereby the vehicle remains unaccelerated when an idle condition, dependent on one of the 
determined first parameters, is fulfilled. In addition to the first operating parameter, a second operating parameter is determined, 
describing an operation (v BB ) of a brake operating element for influencing braking means, whereby the idle condition depends fur- 
thermore on the second determined operating parameter. 
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Zur Erkl&rung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT -Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Verhinderung unbeabsichtigter Beschleu- 
nigungen eines Fahrzeugs. Beim erfindungsgem&ssen Verfahren wird eine erste Betatigungsgrosse ermittelt, die eine Betatigung 
(Vfb) eines zur Beeinflussung von Antriebsmitteln des Fahrzeugs vorgesehenen Fahrbedienelements beschreibt, wobei das Fahr- 
zeug unbeschleunigt bleibt, wenn eine von der ermittelten ersten Betatigungsgrosse abhangige Leerlaufbedingung erfullt ist. Neben 
der ersten Betatigungsgrosse wird eine zweite Betatigungsgrosse ermittelt, die eine Betatigung (V BB ) eines zur Beeinflussung von 
Bremsmitteln des Fahrzeugs vorgesehenen Bremsbedienelements beschreibt, wobei die Leerlaufbedingung weiterhin von der ermit- 
telten zweiten Betatigungsgrosse abhangt. 



